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Resumo

A circulagdo de motos nas faixas de 6nibus em Londres é sempre lembrada como um exemplo a ser seguido pela
cidade de Sao Paulo para melhorar os deslocamentos dos motociclistas. Apesar de ser uma medida citada como
amplamente utilizada na cidade europeia, ndo é comum a divulgacdo dos dados relacionados as caracteristicas
gerais da infraestrutura, do trafego e da acidentalidade que envolve esta permissdo. Este artigo tem como
objetivo divulgar informagdes registradas em dois estudos elaborados para analisar as consequéncias da
implantacdo da permissdo da circulacdo de motos nas faixas de onibus e publicados em Londres entre 2010 e
2011, e fazer uma comparac¢do com dados de trafego da cidade de Sdo Paulo.
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Introdugao

A permissdo de circulagdo de motos nas faixas de 6nibus em Londres é um fato conhecido, principalmente
entre os motociclistas. De tempos em tempos surge a sugestao de permitir a circulacdo de motos nas faixas
de 6nibus na cidade de Sao Paulo, justamente a exemplo do que acontece em Londres. Mas o que sabemos
sobre esta permissao?

Quando tomamos como exemplo o que é feito em outra cidade precisamos ter o cuidado de identificarmos
algumas caracteristicas importantes para sabermos se a proposta implantada nesta cidade serve como
solucdo para os problemas vivenciados na nossa cidade. A questdo deve ser analisada mais profundamente.
Alguns levantamentos iniciais devem ser feitos sobre a medida implantada na cidade de origem.
InformacgGes sobre o objetivo a ser atingido com a implantacdo, quais as condi¢Ges da infraestrutura na
cidade, efeitos colaterais aos demais usuarios e resultados alcangados sao algumas informagGes que devem
ser consideradas.

Em segundo lugar é necessdrio levantar informacdes sobre local onde se pretende implantar a mesma
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medida, como por exemplo, qual o objetivo a ser atingido ao implantar a medida, caracteristicas do trafego,
comportamento dos usudrios e adapta¢des necessdrias para viabilizagdo da implantagdo adequada da nova
medida.

O objetivo deste estudo é fazer um levantamento das caracteristicas encontradas na cidade de Londres na
época da autorizacdo de circulagdo de motos nas faixas de Onibus, uma sintese da evolu¢do da
acidentalidade e uma comparacdo com as caracteristicas encontradas na cidade de S3o Paulo. O periodo
estudado estd compreendido entre antes da permissao de circulacdo de motos nas faixas de dnibus, com
dados mencionados na publicagdo de 2010, e apds a implementagdo das campanhas educativas e da

fiscalizagdo, cujos resultados sdo apresentados na publicagdo de 2011.

Caracterizagdo das faixas com permissao de circulagdo de motos na cidade de Londres e sua
comparagao com S3o Paulo

Localizagdo das faixas com permissdo em Londres

A autorizacdo de circulagdo de motos nas faixas de 6nibus ocorreu apenas em locais cujas caracteristicas
atendiam a premissas preestabelecidas. Estas exigéncias fizeram com que as extensdes dos locais com
permissdao muitas vezes fossem descontinuadas. Ao longo do texto, as premissas identificadas nos estudos
sdo mencionadas.

Abaixo, sdo apresentados os mapas das regides de Londres com indicagao dos locais com faixas de 6nibus

onde é permitida a circulagdao de motos.

Faixas de 6nibus administradas pela TLRN'

Legenda:

Locais sem permissdo de circulagdo de motos na faixa de 6nibus

Locais com permissdo de circulagao de motos na faixa de onibus

() TRLN — Transport for London Road Network, administra as principais vias da Cidade de Londres.
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Figura 1 - Area central de Londres, fonte: TfL, acesso em fev/2019

Figura 2 - Area Nordeste de Londres, fonte: TfL, acesso em fev/2019
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Figura 3 - Area Noroeste de Londres, fonte: TfL, acesso em fev/2019

Figura 4 - Area Sudeste de Londres, fonte: TfL, acesso em fev/2019




Figura 5 - Area Sudoeste de Londres, fonte TfL, acesso em fev/2019

Apenas na area central da cidade de Londres existe uma extensdo expressiva de locais com a circulagdo de
motos na faixa de 6nibus. Nas demais regides da cidade administradas pela TLRN a moto praticamente ndo
tem essa permissao.

Devido a descontinuidade da permissdo, uma das reclamacgGes dos usuarios é a dificuldade de identificar

onde é permitido para os motociclistas circularem nas faixas de onibus.

Faixas de 6nibus administradas pelos érgdos locais (Boroughs?)

O mapa abaixo apresenta em quais regides existe permissdo da circulagdo de motos nas faixas de onibus

administradas pelos érgdos locais.

@) Boroughs — Londres é dividida em 32 regides administrativas, chamados Boroughs, que fazem a administra¢do das vias
de importancia mais local.
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Motos ndo sdo permitidas nas faixas de
Onibus de administragdo local

Motos sdo permitidas em algumas faixas Motos sdo permitidas nas faixas de
de Onibus de administragao local Onibus de administragdo local

Figura 6 - Mapa com a permissdo de motos nas faixas com administragao local, fonte TfL

Pode-se notar que as dreas onde a motocicleta ndo tem permissdo de circulagdo em nenhuma faixa de

Onibus com administragdo local (Boroughs) predominam na cidade de Londres.

Largura da faixa exclusiva

Conforme documento divulgado pelo Department for Transport de Londres (Department for Transport, 2007)
as autoridades regulamentam a permissao para motocicleta circular em faixas de 6nibus apenas nos locais que
apresentem largura superior a 4,0m. Esta sobrelargura reduz a probabilidade de interferéncia entre o trafego
geral e esta faixa, e ainda garante ao motociclista a possibilidade de ultrapassar um 6nibus parado sem avangar
na faixa lateral destinada ao trafego geral. Nas faixas mais estreitas ndo existe esta permissao.

O padrdo de sinalizagdo adotado em S3o Paulo (Manual de Sinalizagdo Urbana da CET) estabelece que a
largura da faixa exclusiva de 6nibus deve ter entre 3,30m e 3,50m, o que ndo permite que uma motocicleta

ultrapasse um Onibus parado sem invasdo da faixa lateral destinada ao trafego geral.

Volumes
Para fazermos uma comparagdo entre as cidades de Sdo Paulo e Londres vamos fazer algumas

consideragdes:
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e Os dados do pico da manha de Sdo Paulo sdo contados entre 07h00 e 10h00. Os dados do pico da
tarde de Sdo Paulo sdo contados entre 17h00 e 20h00. Considerando a soma dos dois picos sdo 6
horas de contagens.

e Os dados de Londres consideram 12 horas consecutivas, incluindo os picos da manha e da tarde.

e Para termos o mesmo periodo, nos dados de Sdo Paulo faltam 6 horas de informagdes entre os

picos.

Como nado estdo disponiveis dados sobre a média hordria das 07h00 as 19h00 da cidade de Sao Paulo vamos
apresentar os maiores volumes dos horarios de pico da manha e tarde. Estes dados serdao comparados com
os dados dos volumes de 12 horas (entre 07h00 e 19h00) da cidade de Londres.

As comparagdes entre as duas cidades serdo feitas para motocicletas, automoveis e 6nibus.

Volumes de Londres

Os dados referentes a Londres foram compilados do documento publicado em 2010 (York et al, 2010), onde
foram comparados 28 locais, em faixas exclusivas para 6nibus com permissao de circulagdo para motos, com
outras 28 localidades com caracteristicas similares as primeiras, porém sem esta permissdao, denominados
locais de controle.

A tabela abaixo apresenta a média horaria dos fluxos contados apenas nos dias Uteis. Os veiculos de carga

incluem os leves e pesados.

Londres - Média horaria de fluxo entre 07h00 e 19h00 nas vias estudadas

Bicicletas| Motos Automdwveis Onibus | Veiculos Total
de Carga

Antes 45,3 50,2 496,3 30,6 154,5 825,1

LR Depois 50,9 51,2 491,2 30,9 183,8 815,0
permissao

Variagio  +12,6% | 2,0% -1,0% 0,8% -5,5% -1,2%

Antes 25,7 18,5 312,1 14,5 98,5 474,0

LEEEEEN Dapois 28,6 17,7 309,9 14,8 94,3 469,5

controle
Variagio  11,5% | -4,7% -0,7% 2,2% -4,3% -1,0%

Tabela 1 - Fluxo médio hordrio das vias estudadas em Londres

Para obtermos os dados diarios, podemos multiplicar os volumes apresentados acima por 12 horas (entre

07h00 e 19h00).
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Londres - Fluxe Médio Diario (entre 07h00 e 19h00) nas vias estudadas

Bicicletas| Motos Automdveis Onibus I:jl:—:-imlns Total
e Carga

Antes 543 602 5.956 367 2.334 9.901
Rl Depois 610 614 5.894 371 2.206 9.780
pErmissdo

Variagio  +12,6% | 2,0% -1,0% 0,8% -5,5% -1,2%

Antes 308 222 3.745 174 1.182 5.628
LR E Dapois 343 212 3.715 178 1.132 5.634
controle

Variacdo 11,5% | -4,7% -0,7% 2,2% -4,3% -1,0%

Tabela 2 - Fluxo médio diario das vias estudadas em Londres

Volumes de Séo Paulo

As informacdes de volumes da cidade de S3o Paulo foram retiradas do Relatdrio de Desempenho de 2007*!
(CET, 2007), mesma época do levantamento feito para o estudo de Londres. Foram estudados 30 corredores
para contagem de fluxo durante dois dias nos horarios de pico. Para cada pico, foi considerada a média da

hora mais carregada.

Volumes de Motocicletas em Séio Paulo
A tabela abaixo apresenta as porcentagens de corredores com volumes de motocicletas classificados por

faixas de 50 e 100 automdveis/hora na hora pico, tanto de manh3, quanto de tarde.

6) Os dados apresentados foram retirados das tabelas das paginas 20 e 23 do relatorio.
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Volumes Pico Manha Pico Tarde

Veic./hora pico

101-200
201-300
301-400
401-500

apenas nas
501-600 7% 6 horas dos

601-700 3% 3% picos
701-800

801-900

901-1000

HIIIIIIII

Tabela 3 - Volumes de Motos/Hora em Vias Principais Sdo Paulo- 2007

Comparacdo do volume de motocicletas — Londres / Séo Paulo
e Londres:
o Nas vias com permissdo os volumes médios sdo iguais a 50,6 veic./hora, o que equivale a 600

veic/ dia entre 07h00 e 19h00.

e S3o Paulo:
o Perto de 50% dos corredores tém volumes entre 100 e 500 motos/hora. Se considerarmos os
picos, teriamos entre 600 e 3.000 motos em 6 horas nestes corredores;
o Naordem de 30% dos corredores tem volumes acima de 900 motos/hora.
o Nenhum corredor tem volumes entre 20 e 50 veic./hora em S3o Paulo, semelhantes aos
apresentados em Londres nas vias onde foram implantadas as permissGes. Apenas um

corredor apresentou 7 motocicletas na hora.

Se considerarmos apenas as 6 horas dos picos em Sdo Paulo e os volumes apresentados em Londres entre
07h00 e 19h00, apenas 1 corredor no pico da manha e 1 no pico da tarde sdo similares. Nos demais corredores

o volume constatado apenas nos picos em Sdo Paulo é maior que o considerado ao longo do dia em Londres.
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Podemos perceber que os volumes de motos que circulam pelos principais corredores da cidade de Sado

Paulo sdo significativamente maiores que os volumes que circulam em Londres.
Volumes de Automdveis em SGo Paulo

A tabela abaixo apresenta as porcentagens de corredores com volumes de automoveis classificados por

faixas de 500 automéveis/hora na hora pico, tanto de manh3, quanto de tarde.

Participacio de Automoveis por faixa de Volumes nas Principais Vias - 2007

Pico Manha Pico Tarde

0-500
501-1000
1001-1500
>6.000 veic
1501-2000
- HPEHHS nas
2001-2500 6 horas dos
2501-3000 et
3001-3500 v
3501-4000 7% 10%
~A4000 23% 17%

Tabela 4 - Volumes de Automdveis/Hora em Vias Principais Sdo Paulo- 2007

Comparacdo do volume de automdveis — Londres / SGo Paulo
e Londres:
o Nas vias com permissdo foram contabilizados volumes na ordem de 6.000 automoveis/dia.
e S3o Paulo:
o 43% dos corredores no pico da manha e 53% no pico da tarde tém volumes entre 1.000 e
2.500 automdveis/hora. Se considerarmos os picos, teriamos entre 6.000 e 15.000
automoveis em 6 horas nestes corredores;
o Apenas 7% e 3% dos corredores do pico da manh3 e da tarde respectivamente tém volumes

similares aos apresentados em Londres.

Se considerarmos apenas as 6 horas dos picos em S3o Paulo e os volumes apresentados em Londres entre
07h00 e 19h00, apenas 2 corredores no pico da manha e 1 no pico da tarde sdo similares. Nos demais
corredores o volume constatado apenas nos picos em Sdo Paulo é maior que o considerado ao longo do dia

em Londres. O volume de automdveis contabilizado em Sdo Paulo, apenas nos picos, é superior ao

N
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apresentado em Londres ao longo de 12 horas.

Podemos inferir que os volumes de automdveis que circulam pelos principais corredores da cidade de Sao
Paulo sdo significativamente maiores que os volumes de automodveis que circulam nos corredores com
autorizagdo para circulagdo de motos nas faixas de 6nibus em Londres ao longo do dia.

Da mesma forma, apresentamos abaixo os dados comparativos de 6nibus.

Volumes de Onibus em Sdo Paulo
A tabela abaixo apresenta as porcentagens de corredores com volumes de automoveis classificados por

faixas entre 15 e 50 6nibus/hora na hora pico, tanto de manh3, quanto de tarde.

Participacio de Onibus por faixa de Volumes nas Principais Vias - 2007

Pico Tarde

Volumes Pico Manha

T
16-20

>300 veic
apenas nas
& horas dos

picos

v

Tabela 5 - Volumes de Onibus/Hora em Vias Principais S3o Paulo- 2007

Comparacdo do volume de 6nibus — Londres / Séo Paulo
e londres:

o Todos os locais com permissdo apresentaram volumes médios inferiores a 30,6 veic./hora que

equivalem a 367 veic entre 07h00 e 19h00.
e Sdo Paulo:

o No pico da manha 56,7% e no pico da tarde 70,1% dos corredores tém volumes entre 51 e 200
Onibus/hora; se considerarmos os picos, teriamos entre 300 e 1.200 6nibus em 6 horas de
picos nestes corredores.

o 10% dos corredores tém volumes entre 15 e 30 veic./hora em S3o Paulo, semelhantes aos
apresentados em Londres nas vias onde foram implantadas as permissGes. Em muitos destes

corredores ndo existe faixa exclusiva de 6nibus devido ao baixo ou inexistente fluxo de 6nibus.

Se considerarmos apenas as 6 horas dos picos em S3o Paulo e os volumes apresentados em Londres entre
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07h00 e 19h00, apenas 26% dos corredores no pico da manhd e da tarde sdo similares. Nos demais
corredores o volume constatado apenas nos picos em Sdo Paulo é maior que o considerado ao longo do dia
em Londres.

Podemos perceber que os volumes de 6nibus que circulam pelos principais corredores da cidade de Sdo
Paulo sdo significativamente maiores que os volumes que circulam pelos principais corredores de 6nibus

em Londres.

Conclus@o da comparagéo dos Volumes

Existe uma grande diferenca de volumes entre os verificados na cidade de Londres e na cidade de Sao Paulo.
O volume de motocicletas é o que apresenta as maiores diferengas na comparac¢do entre as duas cidades.
Apenas um corredor em cada pico tem volumes equivalentes aos apresentados ao longo do dia em Londres.
Nos demais corredores o volume registrado apenas durante as 6 horas de pico é muitas vezes superior ao

volume dos corredores de Londres ao longo de 12 horas.

Composicao do trafego e acidentalidade

Considerando os dados de 2007, as motocicletas representaram de 1,2% a 1,4% do fluxo de Londres e
estiveram envolvidas em 15% dos acidentes (York et al, 2010).

Ja a cidade de S3o Paulo em 2017 (CET, 2017) as motos representam 13,5% da frota registrada e 15,3% dos
veiculos na composi¢ao do transito nas ruas da cidade, uma participagdo muito maior do que ocorre em
Londres. Com relagdo aos acidentes, as motos em S3o Paulo representam 37,7% de participa¢cdo nos
acidentes com vitimas e fatais. Isso significa que mais de um terco dos veiculos envolvidos nestes acidentes

sdo motocicletas, um indice muito alto.

Pesquisa de 2010 em Londres

Apds a permissdo da circulagdo de motos feita pelo prefeito de Londres em janeiro de 2009, foi realizada
uma pesquisa (York et al, 2010) com a escolha de 60 locais que envolviam, das 456 faixas existentes em
Londres, 30 faixas que foram selecionadas para pesquisa.

A pesquisa antes e depois foi feita tanto nos locais com a autorizagdo de circulagdo de motos nas faixas de
onibus, quanto nos locais de controle e teve como objetivo verificar se a permissdo afetava a velocidade e
a acidentalidade.

Os dados levantados sdo apresentados a seguir.
Velocidade

Foram medidas as velocidades de motos, 6nibus e automédveis durante o pico da manhg, entre picos e pico

da tarde em todas as faixas dos corredores.
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A tabela abaixo apresenta as varia¢des da velocidade apresentadas no estudo de Londres e convertida para

km/h.

Motocicletas Automaveis Onibus
Local com Local de Local com Local de Local com Local de
permissdo controle permissao controle permissao controle

45,2 41,7 40,7 38,3 33,6 32,0
(km//h)
Depois 49 32
(km/h)

2,0 1,2 0,8 0,0 3,1

42,5 41,2 38,6 33,6 33,0

Aumento
(%)

Tabela 6 - Velocidade antes / depois da autorizagdo de circulagdo de motos em Londres

Com excegdo do Onibus nos locais com permissdo, as velocidades registradas aumentaram, sendo que a
velocidade com maior aumento foi a das motocicletas (8,8%).

Em outra pesquisa apresentada no mesmo relatério, foram registradas as velocidades medidas apenas nos
corredores onde houve permissdo para a circulagdo de motos nas faixas de 6nibus. A seguir, a tabela

apresenta as velocidades médias levantadas, além da mostra pesquisada e a porcentagem de variagdo.

Permissdo
~antes  depois ~antes  depois

motos 43,8 483 (+10,3%) 504 4906

onibus 333 335  +0,6% 6685 6855

motos 45,1 49,2 7469 3951

onibus 346 344  05% 700 832
automéveis 404 40,8 +1% 23221 23708

Tabela 7 — Variagdo da velocidade nos corredores com autorizagdo — antes e depois em Londres

A velocidade das motocicletas aumentou de forma geral. Para os autores, uma explicacdo é que as estas
circulam normalmente nas faixas de uso geral quando o transito flui normalmente e circulam nas faixas
exclusivas de 6nibus quando as faixas de uso geral estdo congestionadas.

Foi identificado ainda um aumento de 37% para 47% de motos que desrespeitaram o limite de velocidade
regulamentado, sendo maior a ocorréncia nos corredores com a autorizagao.

Ndo encontramos registros disponiveis sobre as velocidades nos principais corredores na época dessa

pesquisa da cidade de S3o Paulo.
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Acidentalidade

Motocicletas

No relatério (York et al, 2010) feito com os dados de acidentalidade levantados antes e depois da permissao,
é possivel verificar uma sensivel altera¢do nos valores relacionados a acidentalidade.

Considerando os numeros absolutos de motociclistas envolvidos em acidentes, nos corredores com
permissdo este nimero apresentou um aumento de 36,7% enquanto nos corredores de controle este

numero foi reduzido pela metade.

Taxas por milhdo Corredores com Corredores de Comparagio com
de motos permissao controle permissdo x
Motociclistas envolvidos em acidentes controle

Antes da 4,132 5,640 136,5%
permissdo

Depois da 5,495 2,782 50,6%
permissdo

alteragéo

Tabela 8 — Taxa de motociclistas envolvidos em acidentes por milhdo de veiculos

Considerando as alteragdes nos fluxos as variagdes foram similares.

Bicicletas

Comparativo similar ao feito para motociclistas também foi feito para verificar a acidentalidade envolvendo
os ciclistas.

Nos corredores com permissdo o numero de ciclistas envolvidos em acidentes registrou um aumento muito

maior que nos corredores de controle.

Corredores com Corredores de Comparagdo com
Taxas por milhao permissdo controle permissdo x
de bicicletas Ciclistas envolvidos em acidentes controle
[ Antes | 1,030 3,714 360,6%
Depois 2,816 3,555 126,2%

Alteragdo da taxa @ -4,3%

Tabela 9 — Taxa de ciclistas envolvidos em acidentes por milhdo de veiculos

Considerando a taxa por milhdo pode-se observar que nos corredores com permissao houve um aumento

significativo nos acidentes.
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Pedestres

O estudo apresenta também os dados relativos aos pedestres envolvidos em acidentes nos corredores de
estudo.

Considerando os numeros absolutos de pedestres houve uma queda nos corredores com permissdo

enguanto nos corredores de controle este nimero aumentou em 50%.

Taxas por milhdo Corredores com Corredores de Comparagdo com
de veiculos permissdo controle permissdo x
Todos os veiculos Pedestres envolvidos em acidentes controle
[ Antes | 0,320 0,191 59,6%
Depois 0,298 0,28 96,2%

Alteragdo da taxa -7% @

Tabela 10 — Taxa de pedestres envolvidos em acidentes por milhdo de veiculos
Considerando as alteragdes nos fluxos as variagdes foram similares.

Andlise da Acidentalidade da pesquisa de 2010
Este estudo apresentou dados de aumento da acidentalidade nos locais com permissdo envolvendo
motocicletas e bicicletas sendo que o aumento da acidentalidade com motocicleta foi de um terco e com

os ciclistas, quase triplicou.

Variacdo da Taxa de Acidentalidade

150 173,3
160
— 140
8
= 120
E 100
T &0
£
60
g
S 10 33
o
a -7
-20
motocicletas bicicletas pedestres

Figura 7 - Variagdo da acidentalidade Antes / Depois da implantagdo

A mostra analisada abrange dez meses antes e dez apds a permissdo de circulagdo de motos nas faixas de

onibus.

Pesquisa de 2011 em Londres
Ap0ds a publicagdo de 2010 foi iniciada a fiscaliza¢do da velocidade e a implementacdo de campanhas de
conscientizacdo da existéncia das motocicletas nas faixas de 6nibus. Em 2011 foi publicada nova pesquisa

com foco na verificacdo dos efeitos destas acdes e considerou o nivel de fiscalizacdo implementado além de
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informagdes consideradas na primeira pesquisa como velocidades, fluxo veicular e acidentalidade. Foram
comparados os dados de locais de controle com outros locais com permissdo de circulagdo nas faixas de
Onibus e fiscalizacdo.

Foram feitas pesquisas em diversos pontos e corredores, inclusive em alguns comuns a pesquisa publicada
em 2010, entretanto estes pontos comuns ndo sdo destacados na publicacdo, ndo permitindo uma
comparacao direta entre a pesquisa de 2010 e a de 2011. Podemos, entretanto comparar a acidentalidade

dos numeros relativos apresentados nas duas publicagdes.

Velocidades

Os dados de velocidade foram levantados entre setembro de 2008 e setembro de 2011, em 5 periodos
distintos. No primeiro periodo, a pesquisa compara as velocidades praticadas apds a autorizagdo, mas antes
da fiscalizagdo, e nos demais periodos complementa o levantamento das velocidades com a implementagao
da fiscalizagdo.

A tabela abaixo apresenta comparacdo entre as velocidades dos locais comuns nos dois estudos.

Local 48,2 48,2 45,8 49,8 46,7
Fiscalizado

Local Sem 53,1 51,49 51,49 51,49 51,49
fiscalizagdo

Local 1,20% 0,60% -4,40%
Fiscalizado

Local Sem -2,20% 1,30% -1,70%
fiscalizagdo

Tabela 11 - Comparativo de Velocidades Médias

A alteragdo mais significativa ocorreu no Ultimo periodo de pesquisa nos locais com fiscalizagdo. O texto
menciona que em setembro de 2011 foi verificada uma redu¢do do nimero de motociclistas excedendo a

velocidade.

Acidentalidade

Esta pesquisa de 2011 levantou informagdes de 418 se¢des de via com faixa de 6nibus, sendo algumas com
autorizacdo de circulagdo por motociclistas comparadas com outras sem esta autorizacdo na cidade de
Londres. Nesta publicacdo os dados referem-se a informacdes apresentadas apds a permissdo de circulagao,

ndo havendo comparativo com a acidentalidade antes da permissdo de circulagdo.

52
UNICET



Motocicletas
A tabela abaixo apresenta o resumo dos dados de acidentes que, como na pesquisa anterior, considerou o

numero absoluto de acidentes e o fluxo estimado no periodo de levantamento.

Pesquisa antes e depois da Fiscalizagdo — acidentalidade com motocicletas

Corredores com Corredores de controle
Taxas por milhdo de motos permissdo

Motociclistas envolvidos em acidentes
Pesquisa anterior 0,645 3,194
Pesquisa atual 0,607 3,114
Percentual de alteragdo -5,8% -2,5%

Tabela 12 - Dados de acidentalidade com motocicletas antes e apds a fiscalizagao

A reducdo da taxa de acidentalidade foi maior nas vias administradas pela TLRN com faixas de 6nibus com

autorizacdo de circulagdo de motos se comparada com a redugdo ocorrida nas demais vias da rede.

Bicicletas

A tabela abaixo apresenta o resumo das taxas de acidentes que representa o nimero de acidentes por

milhdo de bicicletas, estimado no periodo de levantamento.
Pesquisa antes e depois da Fiscalizagdo — acidentalidade com bicicletas
Corredores com Corredores de controle

Taxas por milhdo de bicicletas permissdo
Bicicletas envolvidas em acidentes

0,602 2,266
Depois 0,551 2,308
Alteragdo da taxa -8,5% +1,8%

Tabela 13 - Dados de acidentalidade com bicicletas antes e ap0s a fiscalizacdo
Houve reducdo da taxa de acidentalidade nas vias administradas pela TLRN com faixas de 6nibus com

autorizacao de circulacao de motos e aumento de acidentalidade nas demais vias da rede.

Pedestres
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Pesquisa antes e depois da Fiscalizagdo — acidentalidade com pedestres

Corredores com Corredores de controle
Taxas por milhdo de permissdo
veiculos Pedestres envolvidos em acidentes

0033 0,258
Pesquisa Atual 0,033 0,253

Alteragiio da taxa +0,4% -2,0%

Tabela 14 - Dados de acidentalidade com pedestres antes e apds a fiscalizagdo
Houve aumento da taxa de acidentalidade nas vias administradas pela TLRN com faixas de 6nibus com

autorizagao de circulacdo de motos e reducdo de acidentalidade nas demais vias da rede.

Conclusao da Analise da Acidentalidade

A seguir apresentamos tabela com a taxa de variacdo da acidentalidade considerando o periodo
compreendido entre antes da implementagdo da autorizacdo de circulagdo de motos nas faixas de 6nibus,
apresentado na publicacdo de 2010 e apds a implementacédo da fiscalizagdo apresentado na publicacdo de
2011.

Este estudo apresentou dados de reduc¢do da acidentalidade envolvendo motocicletas e bicicletas entre os
dados da primeira pesquisa — apds a permissao de circulagdo de motos nas faixas de 6nibus, e da segunda
pesquisa. Essa redugdo, entretanto ndo foi suficiente para compensar a porcentagem de aumento dos
indices de acidentalidade verificados apds a autorizagdo de circulagdo por motos nas faixas de 6nibus

registrados na pesquisa de 2010.

Variacdo da
acidentalidade de X . i
2009 a0 final de Locais com Permissdo Locais de Controle
2011
Motocicletas +25,29% -51,83%
Bicicletas -2,58%
Pedestres -6,6% +47%

Tabela 15 - Variacdo da acidentalidade - antes da permissdo / ap0s a fiscalizagdo

Podemos ver que a acidentalidade envolvendo motocicletas e bicicletas teve um aumento de 25,29% e
150% respectivamente nos locais com permissdo, enquanto para os pedestres a acidentalidade aumentou

nos locais de controle (+47%).
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Riscos na Implementagdo

Antes de implementar uma medida como esta, é necessario verificar como solucionar as dificuldades ja
apresentadas em Londres e se as diferengas entre as duas cidades pode comprometer o resultado da
implementacdo da medida.

A dificuldade, por parte de todos os usudrios da via, de identificacdo das faixas onde a circula¢do é permitida
é apenas uma das questdes a serem estudadas antes da implementacdo da autorizacdo de circulacdo de
motos em outra cidade. Também é necessario ainda garantir que o volume de motos que circule nas faixas
de 6nibus ndo traga prejuizos ao transporte publico. A priorizagdo da circulagdo de motos nao deve ser feita

em detrimento da circulagdo do transporte publico.

Conclusao

O motivo pelo qual Londres decidiu permitir a motocicleta em faixas de Onibus foi priorizar a motocicleta
visando reduzir os congestionamentos e isso deve sempre ser lembrado durante a leitura deste artigo.
Podemos observar também, que atualmente esta autorizagdo ndo é regulamentada na maior parte da cidade.
As caracteristicas fisicas das faixas de 6nibus em Londres diferem das caracteristicas de Sdo Paulo, como por
exemplo, a largura destas faixas. O perfil do fluxo em Londres também nao é similar ao da cidade de Sao
Paulo. A participagdao das motos na composicao total do fluxo na cidade de Sao Paulo é dez vezes maior que
a participagao das motos na cidade de Londres.

O estudo de 2010 mostrou aumento da velocidade das motocicletas e aumento significativo da
acidentalidade. Apesar das regulamentagBes elaboradas para garantir a seguranga dos usuarios, os
motociclistas e os ciclistas ficaram mais vulneraveis.

A publicacdo de 2011 mostrou uma queda na acidentalidade apds a implementacdo de campanhas
educativas e de medidas de fiscalizacdo que, entretanto ndo foram suficientes para anular os aumentos
registrados na publicacdo anterior.

Varios sdo os fatores intervenientes no sucesso de uma medida de transito. Fatores como informacgdes sobre
as caracteristicas da cultura das populagdes envolvidas, o perfil do comportamento dos usudrios da via,
aderéncia dos usudrios da via as regras de circulagao, formas de controle e fiscalizagdo no transito sdo alguns
exemplos de fatores ndo abordados neste trabalho e que podem ainda ser estudados para aprimorar o

entendimento sobre o assunto.
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